
前言。

何謂鐵道文字迷。

京急電鐵  ╳  i  D e s i g n  i n c .

都營地下鐵

相模鐵道  車站標示  ╳  黎設計綜合計畫研究所

相模鐵道  車身標示

筑波快線  ╳  黎設計綜合計畫研究所

東急電鐵  池上線戶越銀座站  ╳  氏設計

湘南單軌電車  湘南江之島站  ╳  氏設計

湘南單軌電車  商標設計  ╳  S u p e r e l e m e n t

橫濱海岸線  ╳  i  D e s i g n  i n c .

C O L U M N ︱一直都好喜歡指示牌  # 1

嘿嘿請開示 ! !

幕後推手

東日本篇



越前鐵道  ╳  八島設計事務所

越前鐵道  田原町站  ╳  G O O D  M O R N I N G

越前鐵道  福井縣坂井市內各站  ╳  伊藤達雄

愛之風富山鐵道

靜岡鐵道  ╳  黎設計綜合計畫研究所

四日市明日狹軌鐵道  ╳  近鐵廣告

京阪電鐵  ╳  G K  D e s i g n  S o ke n  H i r o s h i m a

J R 西日本  ╳  i  D e s i g n  i n c .

阪急電鐵

福岡市地下鐵  七隈線  ╳  黎設計綜合計畫研究所

福井站、新福井站、福井口站  F U J I F I L M  I m a g i n g  S y s t e m s

 M E T R O P L E X

C O L U M N ︱一直都好喜歡指示牌  # 2

C O L U M N ︱一直都好喜歡指示牌  # 3

中日本篇

西日本篇



全國地下鐵比一比  站名牌的進化

全國地下鐵比一比  月台指引的進化

全國地下鐵比一比  路線圖的進化

全國地下鐵比一比  圖標的進化

1 9 7 2 年的舊．營團地下鐵的指示牌

來來比一比 ! !

地下鐵指示牌

個個查一查 ! !

各家字體設計公司的站名牌圖鑑

森澤 M O R I S A W A 	 使用森澤字體的站名牌

S C R E E N 	 使用 S C R E E N 字體的站名牌

岩田 I W A T A 	 使用岩田字體的站名牌

華康字型 D y n a F o n t 	 使用華康字型字體的站名牌



J R 北海道

弘南鐵道

福島交通

J R 東日本｜三陸鐵道

信濃鐵道

富山地方鐵道

山陽電鐵

智頭急行

J R 四國

J R 九州

西日本鐵道｜北九州單軌電車

久野知美  自由播報員  ╳  南田裕介  H o r i P r o 演藝經紀人

源石和輝  東海廣播電台播報員

福島暢啓  M B S 電台播報員

岩本崇  A d o b e  S y s t e m s 行銷經理

結語。

咯嚓拍起來 ! !

搶眼指示牌

歡樂問翻天 ! !

鐵道迷
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耀 眼 空 間 。

福岡市
地下鐵

「我有話想說。七隈線是真的棒呆了。超喜歡超喜歡有夠喜

歡！」福岡市地下鐵七隈線的空間和指示牌，讓人想像對偶像

告白那般大聲示愛。如此美妙的地下鐵，是世界第一。我、超、

級、愛、你─ !!!

協助｜株式會社黎設計綜合計畫研究所

　　　福岡市交通局

七 隈 線
天
神

南
站  象徵圖案  資料來源  福

岡
市
交

通
局
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美
術
館
般
的

車
站
空
間
。

經過計算，優雅、極微的地下空間。

穿過驗票閘門，走上月台的瞬間⋯⋯不，從

抵達驗票閘門的瞬間開始，福岡市地下鐵七隈

線優雅極微的地下空間就在眼前展開，令人難以

相信身處都會正中央。車站內部簡直如美術館般

精巧，讓人走路時甚至想稍微放輕腳步。由德

國工業設計師亞歷山大．紐梅斯特（Alexander 

Neumeister）所設計，綠色的可愛電車開進站

內，穿越美麗的月台閘門搭上車後就會看見（軌

道牆面上的）站名牌剛好映在電車的車窗範圍

內。沒錯，這個設計將一切都計算進去。放眼全

世界也能感到自豪的地下鐵，就是七隈線。由

指示牌設計專家所打造出的指示牌，也是耀眼

MAX！
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新黑體 M

完
美
切
合
！ 連如何看見都要講究。

月台牆面上的站名牌跟路線圖並列著，但

設置的間隔並非等距，而是稍微錯開。會這樣

做是為了配合電車停下時的車窗位置。如同左

側照片，從車窗處剛好可以看見站名牌等指示

牌容納其中。這也是標誌系統的一部分。不僅

要製作容易觀看的站名牌，就連會怎麼看見它

們都精心盤算。

赤瀨達三

黎設計綜合計畫研究所代表。

除七隈線之外，亦經手港未來

線等為數眾多的鐵道指示牌設

計案。

http : / /www.re i -des ign .co . jp/

「讓站名牌剛好進入電車窗戶的

範圍裡頭，這種指示牌的配置方

式，經過了極度精密的考量。剛

好對齊的感覺很棒吧？」負責監修

指示牌設計案的黎設計綜合計畫

研究所赤瀨達三先生說道。兼顧

愉快和實用性⋯⋯指示牌或許就

是種「為人設想」的東西。

黎
設
計
綜
合
計
畫
研
究
所

赤
瀨
達
三
先
生
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擺在一起即可看出，站名牌上側的車站

色條跟路線圖的色條，都是設計在相同

的位置上。位置相同會使各處湧現一致

感，令牆面上的指示牌看起來更美麗。

設
計
性
和

實
用
性
。我

推
薦
這
款
指
示
牌
！

驗票閘門、車站大廳層的出口指示是運用了整個牆面的大膽配置。不僅

在設計上很美麗，同時具有即使人多混雜，也很容易找到出口的優點。深灰

色的牆壁與感覺很乾淨的白色地面兩相對比，再佐以間接照明，真的很難想

像這是地鐵站的空間。福岡的各位能在日常生活中搭到這種地鐵，實在讓我

羨慕！此空間就算說「可以住進來」也不為過。

作
者
碎
碎
念　

如
果
要
打
造
鐵
道
文
字
迷
的
偶
像
，
把
粉
絲
的
加
油
喊
聲
﹁I E TIG

ER

﹂
變
成
﹁Frutiger

﹂
，
應
該
可
行
喔
。
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一
直
都

好
喜
歡

指
示
牌 

連結至今日的，鐵道文字。

文
字方面，我對JR中央線201系電車的車

種標示具有興趣；設計方面，則是對地

下鐵丸之內線500型電車抱持興趣。接著，我又

結合文字跟設計這兩種不同領域的觀點，開始對

路線圖產生興趣。在那之後，我面對站名牌、乘

車月台指引等標誌系統時，之所以「心漸漸被吸

引」也算是相當自然的發展。在電車方面，我所

感興趣的「丸之內線500型」於1996年功成身

退後，車型就全被統一成了銀色的02系；其後我

的注意力就轉向京急那全面塗裝成紅色的電車身

上。當時我因此注意到了車站內部所使用的「京

急站名牌字體」。橫線較細、直線較粗，而且做

成斜體，看起來快速無比的文字，跟京急的速度

感好配，令我備受衝擊。這文字怎會如此帥氣！

帶點懷舊氣息也好強！從那時起，我在鐵道攝影

之餘也開始拍攝指示牌，但當時還沒有餘裕購買

單眼反光相機等配備，只能用拋棄式的富士即可

拍相機拍攝。去洗照片時，也曾被老闆說「都是

在拍電車跟看板耶（笑）」，害我覺得非常不好

意思。我所拍下的照片會跟當天的新聞剪報一起

收進相冊裡，小心翼翼地保存。一段時間後我開

始想自行製作書籍，就把照片拿來剪貼（時至今

日我很後悔，覺得好浪費），在上頭撰寫解說和

短標再製作封面，打造出一本全靠自己手工製作

的冊子。想來當時的經驗對現今我所要製作的書

籍，或許也算小有幫助⋯⋯可能還是沒什麼幫助

啦。當時的底片我好像幾乎都丟了，如今只剩下

一些被剪過的照片，真的好後悔。

從
拋棄式相機畢業之後，我開始用一般的底

片相機拍攝鐵道，還有鐵道文字。那時當

然還沒有出現「鐵道文字迷」這種稱呼，但所做

的事情與今無異。不，搞不好那時的我比現在更

能放鬆享受樂趣。或許因為我的個性有潔癖又過

度完美主義，現在光是要拍一個指示牌，「要龜毛

的地方」就多到不行。不論從多遠的地方前來，

如果當下最適合拍攝的鏡頭不在身邊，有時我甚

至會拍也不拍，就踏上歸途，事後再找時間前往

同一地點。本書也是一樣，在2017年底發行的拙

作《鐵道文字迷：從字體解讀日本全國全鐵道的

站名牌》中使用過的照片，我都盡量不再運用，

目標是想辦法全部重拍。例如P139所刊登的越

後心動鐵道妙高高原站的站名牌，在《鐵道文字

迷》中已經刊登過同一個站名牌，我這次還特地

跑到新潟重新拍攝。在時間安排上，無論如何都

無法拍到的指示牌，是使用了《鐵道文字迷》的

照片沒錯，但照片的修圖工作，則都為本書全部

重做了一次。因此希望大家關乎「一張照片是要

用幾次」的寶貴意見，請盡量壓低聲音（笑）。
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若
問我當鐵道文字迷已經幾年，老實說我

不清楚該怎麼回答才好⋯⋯。從最初的

契機開始算起，大概已有將近30年的時日；但若

以確實用心地觀察指示牌為標準，則如同P50專

欄也曾提及的，是在京急車站「發現眼前的站名

牌，明明跟隔壁站名牌有著同套設計，字體卻不

一樣，於是就調查了起來」。我相信人對事物感

興趣，經常都是從「為什麼」起步的。倘若讀者

透過本書能夠解決那些「為什麼」，並開始對其

他的事物產生「為什麼」的疑問，那我就太開

心了。像筆者自身就是從車種的文字、列車的設

計，逐漸踏入了標誌系統這個領域⋯⋯該怎麼說

呢，就像蝴蝶效應那種感覺（？），如果大家能從

鐵道文字出發，再對別的事物產生更多興趣，那

實在很值得慶幸。接著如果能跟有著相同愛好的

人，一起享受心儀的事物，那就棒透了呢。我已

經差不多要寫下「希望大家從今以後也要繼續喜

歡鐵道文字⋯⋯」的結語，但現在字數還有剩。怎

麼辦呢？要來說些製作本書的辛苦之處嗎？那也

就是：這個專欄啦。筆者頂多就只是個平面設計

師（中的沒用傢伙），不是從事寫作的人。雖然

喜歡寫，卻都是些可有可無的喃喃自語，並不是

能理直氣壯擺在書店裡的那種書。不過，回想起

來我從小學時就自力打造了書本，國高中時期則

曾埋首經營部落格和網頁（黑歷史），一直都在

寫些什麼，相信也可說是一路連結到了今日。而

這份連結經過千迴百轉，也證實了我國高中時期

曾在網路上交流過的鐵道迷，實際上竟然就是東

京都交通局總務部的齋藤慎太郎先生（P23）。人

生，會從何處與何處產生連結，沒人說得準。
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年前

舊．營團地下鐵的指示牌。
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年後

舊．營團地下鐵的指示牌。

照
片
來
源 i D

esign inc.
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新黑體 B

使用字體

使用字體

（黎明體  M）

（黑體 MB 1 0 1  D B）

使用森澤字體的站名牌

聊起站名牌，必會談到森澤。壓倒性的高市占率，

可謂王者氣場！辨識度優異、形象瀟灑的「新黑

體」，北起北海道、南至沖繩，在日本全國各地

的鐵道公司都有機會看到。沒有森澤，根本就活

不下去了啦！

株式會社 MORISAWA

自 1924 年率先全球發明照相排版字體後，便投入文字相

關事業，始終如一。總公司位於大阪市浪速區。1990 年代

起，開始積極因應桌面排版浪潮，發展成業界中市占率引

以為傲的字體設計公司。

http : / /www.mor isawa.co . jp/

森澤  公關宣傳部
高井幸代小姐（女性鐵道迷）

新黑體 B
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使
用
字
體

︵
粗
黑
體

B 

1
0
1
︶

新黑體 DB

新黑體 B

新黑體 M

「新黑體」的粗細，

包括比「M」還細的「EL」、「L」、
「R」，以及比「DB」、「B」還粗的

「H」、「U」，共計 8 種！ 細

中

粗
都營地下鐵

※

文
字
的
粗
細
各
有
不
同
。

湘
南
單
軌
電
車
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